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Baykals veerdikamp imod bilen

Det er ganske enkelt ikke rigtigt, nar SF’s Teknik- og Miljpborgmester Ayfer Baykal her i avisen den 4. marts
postulerer, at en havnetunnel vil betyde flere biler i de indre bydele i Kgbenhavn.

Kgbenhavns Kommunes gkonomiforvaltning skriver saledes i et svar til Ayfer Baykal den 8. november 2012,
at en havnetunnel vil have stor aflastende effekt pa en reekke streekninger i Hovedstadsomradet, idet en
meget vaesentlig andel af tunnelbrugerne vil vaere bilister, der aendrer rutevalg. F.eks. aflastes Langebro
med 23.700 biler dagligt, Knippelsbro med 11.200 biler, Ngrre Allé med 9.000 biler, Aboulevarden med
8.200 biler, alt sammen i forhold til en 2032-situation uden etablering af en havnetunnel.

Baykal har i sin kamp mod familier med bil dbenbart udstyret sig selv med ideologiske skyklapper, der skal
forhindre udefrakommende forstyrrende faktuelle forhold. | stedet har hun bleaest til vaerdikamp, hvor alle
de gode er dem, som tager bussen, toget, metroen eller cyklen, og de onde dem som hver dag satter sig
ind i oseren for at drgne afsted uden tanke pa miljp og medtrafikanter. Man kan nzesten fornemme SF-
borgmesterens undren over, at ikke alle tilsyneladende helt har forstdet hendes vision om Hovedstaden
som et hyggeligt og cool sted, hvor bilen bgr vige for fortovscafeer og gadeteater.

Men maske bgr Baykal i en stille stund spgrge sig selv, om Kgbenhavn mon har rad til at smide alle
bilisterne ud af byen? Badde dem der kommer til byen for at passe deres arbejde og kpbenhavnere med bil
bidrager jo dagligt hver isaer til udviklingen i og af vores hovedstad.

| stedet for den insisterende bil-jagt kunne Baykal ggre st@rre nytte ved at skabe bedre sammenhang i
mellem den kollektive trafik i hovedstadsomradet og pendlerregionen Sjalland, sa busser og tog bliver et
mere attraktivt alternativ til bilen, uden at det koster skatteyderne flere penge.

Baykal kunne ogsa overveje flere malrettede investeringer, der kan styrke sammenhangen mellem den
individuelle og kollektive trafik. For eksempel i form af bedre og flere P-pladser for biler og cykler ved
stationer og busterminaler. Bedre sammenhang i lysreguleringer pa tvaers af kommunegraenser samt
bedre planlaegning af gravearbejder er ogsa eksempler pa Igsninger, der ikke koster ret mange penge, men
som kan ggre trafikken mere smidig i Hovedstaden.



